Anexa Ann23 ST BAT

SPECIFICATIE TEHNICA

BARIERA AUTOMATA LA TRECERILE LA NIVEL (BAT)

VERSIUNE 1.2 24.07.2013

Caracteristicile principale ale instalatiilor BAT

CFR utilizeaza echipament automat la trecerile la nivel cu semi-bariere — BAT -
(bariere automate la trecerea la nivel) sau fara semi-bariere — SAT — (semnalizare
luminoasa automata la trecerea la nivel).

in prezentul proiect instalatiile automate de la trecerile la nivel vor fi
computerizate bazate pe tehnica de calcul si vor respecta toate cerintele impuse
instalatiilor automate de la trecerile la nivel existente pana in prezent.
Functionalitatile specifice instalatiilor automate computerizate de la trecerile la
nivel vor fi detaliate ulterior la nivelul specificatiei tehnice a produsului si in
documentul CRS (Customer Requirements Specification)

Pentru tipul de echipament ofertat, ofertantul va furniza in oferta sa un certificat
de siguranta emis de un organism autorizat.

Centralizarea CED sau CE primeste de la BAT urmatoarele informatii:
e starea activatd sau neactivata a sistemului de semnalizare la BAT;
e stareca semnalelor de avarie la trecerea la nivel si a semnalelor rutiere;
e stareca generald a echipamentului si sistemului de semnalizare.
e starea echipamentului de electroalimentare a barierei (intreruperea sursei de baza
pentru alimentarea BAT, functionare pe baterie, nivel de incarcare al bateriei)

Centralizarea CED sau CE trimite la instalatiile BAT urmatoarele comenzi:
e comanda de activare (inchidere) a sistemului de semnalizare BAT,;
e comanda de activare in caz de avarie (inchidere sau deschidere) a instalatiei
BAT;
e comanda de anulare a functionarii sistemului de semnalizare BAT.

Semnalizarile pe pupitrul CED sau pe monitorul CE, specifice BAT, sunt urmatoarele:
e pozitia semi-barierelor:
- inchisa
- deschisa
e starea instalatiei BAT — defecte;
e starea semnalelor de avarie;
e anularea functionarii.

Centralizarea CED sau CE va include comenzi speciale corespunzidtoare actualelor
butoane sigilate pentru actionarea, in regim de avarie, a instalatiei BAT:
e inchidere bariera - BIB - un buton cu fixatie;
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e deschidere bariera - BDB - un buton cu revenire ;
e anularea functionarii - BAF - un buton cu fixatie ;
e intreruperea soneriei de deranjament - BIS - un buton cu fixatie.

Instalatiile BAT pot sd fie instalate in statie sau in linie curenta.

Daca instalatia BAT este in statie atunci ea este in dependentd cu centralizarea CED
sau CE, si supravegherea si comanda sa automata sunt date prin acest echipament in
urmatorul mod :

e comenzile de circulatie sunt date normal prin centralizarea CED sau CE numai

daca sistemul de semnalizare BAT lucreaza avand controlul stdrii in acest
echipament ;

e comenzile de manevrd sunt date normal prin centralizarea CED sau CE numali
daca sistemul de semnalizare BAT este activat manual de impiegat cu
controlul starii sale in acest echipament ;

e 1in acest caz semnalele centralizdrii CED sau CE care acopera trecerea la nivel
sunt folosite ca semnale de avarie;

e comanda sistemului de semnalizare BAT este datda automat cand sectiunile de
anuntare stabilite in proiect sunt ocupate ;

e daca instalatia de semnalizare automata BAT nu transmite confirmarea
inchiderii in instalatia CED sau CE, Tn 25 secunde, in cazul instalatiei BAT
cu doua semibariere respectiv 50 secunde in cazul instalatiei BAT cu patru
semibariere, dupa ce comanda a fost transmisa la instalatia BAT, atunci se va
comanda anularea indicatiei permisive a semnalului de circulatie care acopera
trecerea la nivel.

Daca sistemul de semnalizare BAT este in linie curentd atunci el este in dependentd cu
BLA, si comanda sa automatd este datd prin acest echipament, iar controlul este dat in
una dintre statiile vecine. In acest caz trecerea la nivel va fi acoperitd de semnale de
avarie amplasate la 50 m de trecerea la nivel Tn ambele directii de circulatie feroviara.

Daca trecerea la nivel este amplasata la distantda mai mica de 500 m de un semnal BLA,
semnalul de avarie pentru sensul respective va fi absent si functia va fi preluata de
semnalul BLA.

Daca prin proiect a fost stabilit cd sectiunile de anuntare pentru comanda BAT sunt in
statie ele cumuleaza sectiunea liniei de expediere si sectiunile parcursului de iesire.

Conditii tehnice generale. Structura.

Structura si pozitionarea echipamentului BAT trebuie sa fie in concordantd cu
reglementarile romanesti.

Timpul de anuntare este timpul dintre momentul inceperii semnalizarii rutiere i
momentul sosirii trenului la trecerea la nivel; timpul de anuntare este de minimum 50
secunde si maximum 120 secunde.

Distanta de anuntare, pentru fiecare sens al circulatiei trenurilor este portiunea de

cale ferata situata inaintea trecerii la nivel, avand lungimea egala cu distanta parcursa in
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timpul de avertizare de catre trenul circuland cu viteza maxima admisa pe linia de cale ferata

respectiva.
Sistemul BAT trebuie sd aiba urmatoarele parti:

e stalp, semnalul de atentie in cruce acoperit cu folii retro-reflectorizante de
tipul agreat de calea feratd romana, doud semnale cu lumini rogii intermitente
(pentru interzicerea traficului rutier), un semnal cu lumina alba intermitenta
pentru semnalizarea starii functiondrii BAT, o sonerie pentru semnalizare
acusticd si o cutie de jonctiune.

e un mecanism de barierd care indeplineste cerintele cdii ferate romane;

e semi-bariere acoperite cu folii reflectorizante si echipate cu unitati cu LED de
tipul agreat la calea ferata roméana. Conexiunea electrica intre bratul barierei
si mecanism $i intre mecanism si cutia de jonctiune va fi protejatda prin tuburi
flexibile;

e detectarea starii talonate;

e adaptor de brat;

e contragreutati,

e cchipament pentru protectia electrica a conexiunilor.

Cerinte functionale

Instalatia BAT cu doua semibariere trebuie sda indeplineascd urmatoarele cerinte
functionale:

1. Instalatia de semnalizare automata de la trecerea la nivel trebuie sa porneasca
automat semnalizarea de interzicere pentru traficul rutier cand trenul este pe sectiunea
de apropiere a trecerii la nivel si sd o mentind pe timpul de anuntare si pe timpul
necesar pentru ca trenul sa elibereze pasajul trecerii la nivel.

Semnalizarea de interzicere pentru traficul rutier trebuie sd porneasca automat, pentru
fiecare ocupare a sectiunii de anuntare a trecerii la nivel, atat pentru linie simpla cat si
dubla.

2. Lumina alba intermitentd a unitatii de semnalizare, cu cele 30...40 pulsatii / minut,
confirma functionarea normala a semnalizarii la trecerea la nivel.

3. Functionarea corectd si starea sistemului de semnalizare a trecerii la nivel trebuie sa
fie verificate continuu. Aceasta stare este afisatd si supervizatda in una din statiile de

cale ferata vecine.
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4. Daca BAT functioneazd normal si trenurile lipsesc de pe distantele de anuntare,
trebuie sd porneascd lumina alba intermitentd care confirma buna functionare a BAT.
5. Semnalizarea de interzicere pentru traficul rutier data de instalatia BAT cu doua
semibariere trebuie sa fie realizatda in urméatoarele moduri:
e semibarierele in pozitie orizontala;
e in mod optic prin:
e doud lumini rosii intermitente, alternate cu 40...50 pulsatii / minut;
e oprirea luminii albe intermitente;
e aprinderea luminii plasate Tn varful semibarierei;

e doua lumini rosii intermitente, alternate, plasate intre varful si mijlocul
semibarierei;

e in mod acustic, cu sunete intermitente produse de unitatea de semnalizare
acusticd incepand cu startul semnalizdrii de interdictie pentru traficul rutier
pana in momentul cand semibarierele cad in pozitie orizontala.

6. Semibarierele trebuie sd inceapa sa cada dupa circa 8...12 secunde din momentul
pornirii semnalizdrii de interzicere §i trebuie sd cadd in pozitie orizontald in alte 8...12
secunde.

7. Semnalizarea acustica se opreste in momentul cidnd semibarierele cad in pozitie
orizontala.

8. La ridicare, semibarierele ating pozitia verticala dupa 8...12 secunde.

9. Lumina alba intermitentd trebuie sd se opreasca in momentul intrarii trenului pe
distanta de anuntare si raimane opritd pand la eliberarea completd a pasajului.

Instalatia BAT cu patru semibariere trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte
functionale:

1. Instalatia de semnalizare automata de la trecerea la nivel trebuie sa porneasca
automat semnalizarea de interzicere pentru traficul rutier cand trenul este pe
sectiunea de apropiere a trecerii la nivel si sd o mentind pe timpul de anuntare si
pe timpul necesar pentru ca trenul sa elibereze pasajul trecerii la nivel.

2. Lumina alba intermitentd a unitatii de semnalizare, cu cele 30...40 pulsatii /
minut, confirma functionarea normala a semnalizarii la trecerea la nivel.

3. Functionarea corectda si starea sistemului de semnalizare a trecerii la nivel
trebuie sa fie verificate continuu. Aceasta stare este afisatd si supervizata in una

din statiile de cale ferata vecine.
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4. Daca BAT functioneaza normal si trenurile lipsesc de pe distantele de anuntare,
trebuie sd porneascd lumina albad intermitentd care confirmd buna functionare a
BAT.

5. Semnalizarea de interzicere pentru traficul rutier data de instalatia BAT cu
patru semibariere trebuie sa fie realizata in urmatoarele moduri:

e Cele patru semibarierele in pozitie orizontala;

e n mod optic prin:
e doua lumini rosii intermitente, alternate cu 40...50 pulsatii / minut;
e oprirea luminii albe intermitente;
e aprinderea luminii plasate in varful semibarierei;

e doud lumini rosii intermitente, alternate, plasate intre varful si mijlocul
semibarierei;

e Tn mod acustic, cu sunete intermitente produse de unitatea de semnalizare
acusticd incepand cu startul semnalizarii de interdictie pentru traficul rutier
pana in momentul cand cele patru semibariere ajung in pozitie orizontala.

6. Semibarierele care acopera sensul normal de mers al vehiculelor rutiere trebuie
sda inceapa sa cada dupa circa 8...12 secunde din momentul pornirii semnalizarii
de interzicere si trebuie sd cadd in pozitie orizontala in alte 8...12 secunde.

7. Semibarierele care acopera sensul contrar de mers al vehiculelor rutiere trebuie
sd inceapd sa cada dupa circa 10...12 secunde de la inchiderea semibarierelor
care acoperd sensul normal de mers al vehiculelor rutiere si trebuie sa ajunga in
pozitie orizontald dupa alte 8...12 secunde

8. Daca semibarierele care acopera sensul normal de mers al vehiculelor rutiere nu
se inchid, semibarierele care acoperda sensul contrar de mers nu trebuie sa
primeasca comanda de inchidere.

9. Semnalizarea acustica se opreste in momentul cand toate cele patru semibariere
ajung in pozitie orizontala.

10. dupd eliberarea pasajului de catre tren, se vor deschide mai intadi cele doua
semibariere de pe sensul contrar de mers §i apoi se vor deschide si celelalte
doud semibariere de pe sensul normal de circulatie rutiera.

11. Lumina alba intermitentd trebuie sd se opreascda in momentul intrarii trenului

pe distanta de anuntare si ramane opritd pana la eliberarea completa a pasajului.
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12. Timpul total de avertizare si inchidere al instalatiei BAT cu patru semibariere

trebuie sa fie de maxim 48 secunde.

Cerinte tehnice

1. Luminile rosii alternate intermitente trebuie sa fie prevazute cu unitati cu LED de
tipul agreat la calea ferata roméana
2. Lumina alba intermitenta trebuie sa fie prevazuta cu unitate cu LED, de tipul agreat
la calea ferata romana
3. Toate lampile folosite pentru semi-bariere trebuie sa fie prevazute cu unitate cu
LED, de tipul agreat la calea feratd romana
4. Axa opticd a ansamblului de lumini rosii alternate intermitente ale sistemului
automat de semnalizare este pozitionat la circa 2,5 m deasupra drumului (vezi punctul
2. in figura de mai jos).
5. Nivelul semnalizarii acustice trebuie sa fie de minimum 60 dB la distanta de 1m in
fata unitatii de semnalizare acustica.
6. Semibarierele sunt facute din lemn sau alt material usor.
7. Lungimea semibarierei este stabilita in functie de necesitati astfel ca in pozitie
orizontala, sa acopere cel mult partea dreapta a latimii drumului, in sensul normal de
circulatie. Sensul normal de circulatie este pe partea dreaptd a drumului.
8. Semicumpdna este vopsitd alternativ in intervale rosii si albe de 60 cm lungime
incepand cu intervalul rosu de la axa de rotatie; pe semicumpand sunt trei unitati
luminoase cu lampi cu incandescenta astfel:

e unitate de semnalizare luminoasa din varful cumpenei este rosie catre drum si

galbend catre calea ferata;

e ceclelalte doua lumini au indicatia de rosu (vizibile doar de pe sosea).
9. Semibariera se misca intr-un plan perpendicular pe axa drumului, si distanta dintre
partea inferioara a semibarierei in pozitie orizontala si drum trebuie sa fie de circa Im.
10. In momentul disparitiei electroalimentirii cumpenele BAT trebuie si cadi in

pozitie orizontala prin greutatea proprie.

Cerinte pentru control (verificare) si comanda la distanta.
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1. Unitagile de control trebuie sa furnizeze informatii despre disponibilitatea BAT pe
pupitrul de comanda in statia CF proiectatd sd comande si sd controleze trecerea la
nivel.

Urmatoarele vor fi supervizate:
e starea de operare normald a sistemului, inclusiv lumina alba intermitenta;

e starea unitatii LED folosite pentru interzicerea traficului rutier
e starea unitatii LED folosite in semnalele de avarie, pentru interzicerea
circulatiei feroviare.

e starea netalonatd a semibarierelor si controlul pozitiei lor;

e starea electroalimentarii;
2. Pe linie simpla vor fi doud semnale de avarie care sa acopere trecerea la nivel, unul
pentru fiecare sens de circulatie.
3. Semnalele de avarie trebuie sa opreasca circulatia, in caz de avarie la BAT.
4. n statiile de cale feratd semnalele de circulatie ale instalatiei de centralizare au, de
asemenea, functia de semnal de avarie. Pe BLA, semnalele de circulatie pot sa fie
folosite ca semnale de avarie dacd distanta dintre aceste semnale si axa trecerii la
nivel este mai mica de 500 m.
5. Pe pupitrul de comanda al instalatiei CED sau pe monitorul instalatiei CE, in statia
CF sunt disponibile urmatoarele:

e semnalizarea opticd a pornirii semnalizarii de interzicere pentru traficul

rutier;

e semnalizarea opticd a controlului semnalelor de avarie;

e semnalizarea opticd si acustica a deranjamentelor in functionarea sistemului;

e posibilitatea intreruperii functionarii automate a sistemului;

e posibilitatea comenzii manuale pentru pornirea a semnalizarii de interzicere

pentru traficul rutier.

Cerinte electrice.

1.Electroalimentarea pentru BAT trebuie sa fie o electroalimentare fiabila si
neintreruptibila. Starea electroalimentarii trebuie sa fie afisatd pe pupitrul de control
local si in statia de cale ferata vecina;

2. Starea de nemanevrare a unei semi-bariere trebuie sd restrictioneze circulatia

trenurilor prin indicatia de rosu la semnalele feroviare care acopera trecerea la nivel;
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3 Talonarea semibarierei trebuie sd intrerupa contactul de talonare care trebuiec sa fie
capabil sa taie minimum 1Acc / 24V cc, si semicumpana netalonatd (in pozitie normala)
trebuie sa aduca acest contact in conditiile initiale.
4. Rezistenta de izolatie intre elementele sub tensiune si pamant trebuie sa fie de
minimum 10 MQ.

Cerinte de pozitionare
1. BAT sunt amplasate in conformitate cu regulile romanesti, pentru fiecare categorie
de trecere la nivel.
2. In conditii normale de vizibilitate, luminile rosii alternate intermitente trebuie sa fie
vizibile de la o distantd de minimum 50m pentru fiecare sens al traficului rutier
In conditii normale de vizibilitate, semnalizarea de interzicere datid de limpile plasate

pe semibariere trebuie sa fie vizibila in intuneric de la o distantda de minimum 20m.

LEGENDA:

1. Stélp;

2. Semnal rosu (doua unitati cu LED cu lumina rosie

alternativa intermitentd);

3. Semn 1in cruce simplu (dublu) acoperit cu folie

retro-reflectorizanta

4. Dispozitiv de semnalizare acustica;

5. O unitate LED cu luminad intermitent pulsatoare
(alb-clipitor) care afiseazd functionarea corectd a
BAT,

6. Semicumpand;

7. Doua unitati LED de atentie in varful semibarierei (
una cu o lumina rosie continua catre drum si alta cu
o lumina galbend continua cétre calea ferata);

8. Lampi de atentie pe semicumpdand (cu lumina rosie
alternativa intermitentd catre drum);

9. Cutia mecanismului de bariera;
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